PROJEKT BUDOWLANO - WYKONAWCZY

Remont drogi wojewoédzkiej nr 524
na odcinku Brachlewo — Licze

ODCINEK 3 - od km 3+626,58 do km 7+100,00
AKTUALIZACJA W ZAKRESIE:
- ODCINEK 3A od km 3+785 do km 5+020,40
- ODCINEK 3B 2 od km 5+600 do km 7+100

Nazwa
inwestyciji:

Adres inwestycii:

INWESTOR:

ZAMAWIAJACY:

Branza:

Opracowat:

Gmina Kwidzyn; obreb 0006 Dubiel: 115, 114, 120/2, 122/2, 126/2, 136/4,
135/6, 34/4, 35, 130, 122/3, 166.
obreb 0003 Borkowo Rakowieckie: 37/1.

Wojewddztwo Pomorskie

ul. Okopowa 21/27

80-810 Gdansk

Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku

ul. Mostowa 11a

80-778 Gdansk

Drogowa

Bartosz Brzozowski

ul. Kolejowa 13
62-050 Mosina

Kateqgoria obiektu: XXV

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN | SPECJALNOSC PODPIS
Projektovyanie’ bez
Projektant | mgr inz. Bartosz Brzozowski | WKP/0230/POOD/06 W‘;%f&;ﬁigci
drogowej
Projektovs{anie, bez
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drogowej
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OSWIADCZENIE

Projektant:
mgr inz. Bartosz Brzozowski

(imie i nazwisko)

Na podstawie art. 20, ust. 2, oraz art. 34, ust. 3d, pkt 3 ustawy Prawo budowlane
(Dz. U.z 2020 r., poz. 1333, 2127 i 2320) oSwiadczam, Ze:

Projekt p.n.

,Remont drogi wojewddzkiej nr 524
na odcinku Brachlewo — Licze
ODCINEK 3 — ok km 3+626,58 do km 7+100,00”.

AKTUALIZACJA W ZAKRESIE:
- ODCINEK 3A od km 3+785 do km 5+020,40
- ODCINEK 3B 2 od km 5+600 do km 7+100

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.



OSWIADCZENIE

Projektant:
mgr inz. Robert Wdowiak

(imie i nazwisko)

Na podstawie art. 20, ust. 2, oraz art. 34, ust. 3d, pkt 3 ustawy Prawo budowlane
(Dz. U.z2020r., poz. 1333, 2127 i 2320) oSwiadczam, Ze:

Projekt p.n.

,Remont drogi wojewddzkiej nr 524
na odcinku Brachlewo — Licze
ODCINEK 3 — ok km 3+626,58 do km 7+100,00.

AKTUALIZACJA W ZAKRESIE:
- ODCINEK 3A od km 3+785 do km 5+020,40
- ODCINEK 3B 2 od km 5+600 do km 7+100

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.
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1Y | BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA EWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0054-283/2006 Poznari, dnia 18 gmdnia 2006 r.

DECYZJA

Napodstameart.%ust.lphzumzdma 15gmdnm2000r osamzadachmwodnwychardntekww
mzymaowbudowmctwam‘azmhamstéw(Dz.U 220011, Nr 5 poz. 42, zp6Zn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1, art 12
ust. 314, art.13 ust. 1 pkt.1, oraz ust 4, art. 14 ust.. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2006 1. Nr 156 poz. 1118) oraz § 18 ust 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i
,Budowmctwazdma%kmelma%ﬂﬁr wsp:awmsmmduehychfunhq:mﬁmmychwbudowmctwwwz.

U. Nr 83 poz. 578) -
decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan

Bartosz Adam Brzozowsla

magister indymer |
kierunek: Budownictwo

urodzony dnia 23 listopada 1975 r. w Poznaniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0230/POOD/06

do projektowania bez ogramczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calodci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyz;xZakmsnadmychuprawmenbudowlanychwskazxnonaodwrome&cyz_u

Pouczenie
lPon@wykmywmasm&Jehywﬁmk@mdnnWMWMduwmmemmmmmgorqm
Gldwnego Inspekiora Nadzoru Budowlanego oraz na wpis na list czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.

2.0d ninigjszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacynej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznanin
w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Przewodniczacy — dr in2. Daniel Pawlicki: ..1%.[.
Czionek Komisji — dr inz. Andrzej Barczyfiski:........]
Czlonek Komisji — mgr inZ. Szczepan Mikurenda:.. ol




Na podstaw1e art.12 ust. 1 pkt 115 ustawy Prawo budowlane Pan Bartosz Adam Brzozowski ]est

upowazniony w specjalnosci drogowej do:

- pro;ektowama, sprawdzama projektow budowlanych w specjainosci objete; mmejszym-x
uprawmemaml 1 sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ogramiczei.

Zgodnie z § 18 ust.1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 1. w spraww samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze
uprawnienia budowlane uprawmzqq do projektowania obiektu budowlanego, takim jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprocz przepustéw

- droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust. -

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 1. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, uprawnienia do

projektowania stanowia podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu w zakresie w/w specjalnosci.

Otrzymuja;
1. Pan Bartosz Adam Brzozowski
62-050 Mosina, ul. Kolejowa 13
2.0krggowa Rada Izby
3.Gtéwny Inspektor Nadzoru
Budowlanego . . -~ .
4.a/a



WIELKOPOLSKA

INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJIA KWALIFIKACYINA

sygn. akt WOIIB-OKK-DP-0034-277/2008 Poman, dnia 10 grudnia 2008 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 1. o samorzadach zawodowvch architektow,
mzynietéw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z péZn. zm.} i art. 12 ust. 1 pkt 1, art.i2
ust. 314, art.13 ust. 1 pkt 1, oraz ust. 4, art. 14 wst. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlanc
(tekst jednolity: Dz. U z 2006 r. N1 156 poz. 1118 z pozm. zm.) oraz § 18 ust. | rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w
budownictwie (Dz. U, Nr 83 poz. 578 z péin. zim.)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOITB

olrzymuje

Pan
Robert Zbigniew Wdowiak

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 16 kwietnia 19871 r. w Bystrzycy Klodzkiej

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0258/PQOD/08

de prejektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z nwzglednieniem w catodei zgdania strony, na podstawie art, 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenis
L .Podstawa do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budowniclwic slanowi wpis do centralnega rejestru
Glownego Inspekiora Nadvoru Budewlanego oraz wpis na tiste cztonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d ninigjszej decygji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjne Polskizj Iy Inzynierdw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wiclkopolskic] Okregowej [zby Inmynierdw Budownictwa w Poznanin
w lerminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Sklad orzekajgey )
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej |

Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: ...

i
Crlonek Komisji — dr inz. Andrzoj Barczyfskis ......... ﬂ‘\
|

Czlonek Komisji — mgr inz, Szczepan Mikurenda... ...}




Na podstawie art.12 ust.1 pkt 11 5 ustawy Prawo budowlane Pan Robert Zbigniew Wdowiak

Jjest upowazniony w specjalnosei drogowej do:

- projektowania, sprawdzania projektdéw budowlanych w specjalnosci objete] niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzorit autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 18 ust.l rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa w sprawie
samodzielnych finkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

- droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich opriez przepustdw,

- droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

Na podstawie & 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, uprawnienia do
projektowania stanowia podstawe do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu w zakresie w/w specjalnosc.
PRIEVIODONI CZACY
Dkragiwel Xomisi Kwalifacyine]
Wielopoiskia] Qlaragowd] izby Indynierdw Budowrichws
REENE N

i

dr in. Daniel Pailicki

Otrzymuja:
1. Pan Robert Zbigniew Wdowiak
57-500 Bystrzyca Klodzka, ul. M. Konopnickiej 2/183
2.0kregowa Rada lzby
3.Gléwny Inspektor Nadzoru
Budowlanego
4.a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-K17-CSV-9YP *

Pan Bartosz Adam Brzozowski o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0156/07

adres zamieszkania ul. Aleksandra Fredry 23, 62-050 Mosina

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-04-01 do 2024-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wazinego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-09 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78' K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-7VQ-LVW-WBC *

Pan Robert Zbigiew Wdowiak o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0121/09

adres zamieszkania ul. Ks. R. Zurowskiego 5/1, 62-035 Kornik

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-04-01 do 2024-03-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-09 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczgcy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78! K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosdci prawnej wystarcza ztozenie odwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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. CZESC OPISOWA

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie dokumentacji projektowej pn. ,Remont

drogi wojewddzkiej nr 524 na odcinku Brachlewo — Licze” o fgcznej dlugosci ok 12,5 km.

Dokumentacja projektowa podzielona zostanie na odcinki realizacyjne:
e Odcinek 3: ,Remont drogi wojewodzkiej nr 524 na odcinku Brachlewo — Licze,
odcinek od km 3+626,58 do km 7+100”
AKTUALIZACJA W ZAKRESIE:
- ODCINEK 3A od km 3+785 do km 5+020,40
- ODCINEK 3B 2 od km 5+600 do km 7+100

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Zamawiajgcym
Mapy do celéw informacyjnych
Pomiary uzupetniajgce w terenie
Rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego / Dz.U. 2020 poz. 1609 z
pozn. zm./,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych / Dz.U. 2022 poz.
1518/,
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane /Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z pdzn.
zm./,
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 listopada 2021
r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych /Dz. U. 2022 poz.
176 z pdzn. zm./,
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych / Dz.U. z 2022r. poz. 1693, z
pozn. zm./
Wytyczne projektowania drég (WPD-2) — GDDP, Warszawa 1995 r.,
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-
D-22-1 Wytyczne projektowania odcinkéw drog zamiejskich. Czes¢ 1: Wymagania
podstawowe.
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-
D-22-2 Wytyczne projektowania odcinkow drég zamiejskich. Czes$¢ 2: Ksztaltowanie
geometryczne.
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-
D-22-4 Wytyczne projektowania odcinkow drég zamiejskich. Czes¢ 4: Katalog
typowych przekrojow poprzecznych.
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-
D-33 Woytyczne projektowania zjazdéw, wyjazdéw oraz wjazdéw na drogach
zamiejskich i ulicach.
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu WR-
D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu
bardzo lekkiego oraz innych czesci drdg.
Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (Zatgcznik do
zarzadzenia Generalnego Dyrektora GDDKIA z dnia 16.06.2014r.)
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych. WT-2 2014 i WT-2 2016 Mieszanki
mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne.
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- Mieszanki niezwigzane do drog krajowych. WT-4 2010 Wymagania techniczne.

- Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym do drég krajowych. WT-5 2010
Wymagania techniczne.

- Wyniki wtasnej inwentaryzacji rejonu objetego projektem.

3. STANISTNIEJACY

3.1. Lokalizacja.
Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, powiecie kwidzynskim,
gminie Kwidzyn.

3.2. Uwarunkowania wynikajgce z zagospodarowania istniejgcego terenu
Droga wojewddzka nr 524 przebiega na odcinku 3 przez tereny zabudowane
(miejscowos¢: Dubiel) oraz niezabudowane gtéwnie tereny rolnicze oraz lesne.

Odcinek 3A — odcinek od km 3+785 do km 5+020,40 i Odcinek 3B_2 od km 5+600 do km
7+100. Szerokosc istniejgcej nawierzchni jezdni wynosi 3,5-5m. Stan istniejgcej
nawierzchni jest bardzo zty, wystepujg liczne spekania i ubytki, znaczne ubytki krawedzi i
rakowiny. Pobocza sg gruntowe, czesciowo porosniete i zawyzone. Poczgtkowy odcinek
dtugosci ok. 150 m przebiega przez obszar z rozproszong zabudowg zagrodowg
miejscowosci Dubiel. Do km ok. 4+530 otoczenie drogi stanowig tereny rolnicze. Na
dalszym odcinku droga przebiega przez tereny lesne. Na odcinku tym wystepujg
skrzyzowania zwykte z drogami podporzgdkowanymi. Zlokalizowany jest tez przystanek
autobusowy w km ok. 4+525 str. P. Na odcinku od km 3+785 do km ok 4+530 drzewa
rosngce wzdtuz drogi zlokalizowane sg w poboczu oraz drugi szpaler mtodszych drzew
zlokalizowany jest za przeciwskarpg rowdéw. Na dalszym odcinku zadrzewienia
zlokalizowane sg za rowami (las). Istniejgce rowy w wiekszosci zamulone.

4. ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI

Projekt remontu obejmuje:

— odnowa/wzmochienie konstrukcji nawierzchni jezdni przez co najmniej dwie
warstwy jezdne, a w razie koniecznosci wykonanie odtworzenia konstrukcji drogi na
jej krawedziach,

— korekta niwelety i przekroju poprzecznego jezdni w celu zapewnienia sprawnego
odprowadzenia wod opadowych,

— odnowa poboczy wraz z ich umocnieniem mieszankg z kruszywa tamanego,

— remont lub udroznienie istniejacych przepustow pod drogg wojewoddzkg i pod
Zjazdami,

— remont istniejgcych zjazdéw, skrzyzowan oraz innych budowli zlokalizowanych w
pasie drogi wojewddzkiej z dostosowaniem do niwelety remontu drogi,

— odtworzenie i regulacja istniejgcych rowdw wraz z oczyszczeniem ich z drobnej
zieleni w postaci krzakéw (w razie konieczno$ci) oraz rozwigzanie odprowadzenia
wod opadowych z pasa drogi,

- oznakowanie poziome i pionowe.

5. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne:
- kategoria drogi - wojewodzka,
- klasa techniczna: - Z,
- dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 100kN/oS,
12



- kategoria ruchu - KR-3,

- predkosc¢ projektowa - 40 km/h,

- szerokosc jezdni —4,5-5,0 m,

- szerokos¢ poboczy — 1,0 m,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni na odcinkach prostych i = 2%,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni na tukach poziomych wg rys planu
sytuacyjnego,

- spadek poprzeczny na rampie — zmienny,

- przyjeto ksztattowanie rampy poprzez obroét jezdni wokot osi.

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE
Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Trasa zasadnicza
Trasa w planie przebiegac bedzie po istniejgcym $ladzie drogi.

Chodniki.
Na przedmiotowym odcinku nie przewiduje sie chodnikow.

Zjazdy

Wzdtuz odcinka drogi wystepujg zjazdy publiczne i indywidualne. W zwigzku z
remontem nawierzchni jezdni przewidziano réwniez wykonanie remontu zjazdow o
parametrach odpowiadajgcych istniejgcym i zgodnych z wymaganiami obowigzujgcych
przepisow. Na wszystkich zjazdach zaprojektowano nawierzchnie bitumiczng. Spadki na
zjazdach nalezy dostosowac do istniejgcego terenu.
Lokalizacja zjazdow zgodnie z planem sytuacyjnym.

Skrzyzowania z drogami bocznymi
DW&524 krzyzuje sie z:
a) drogg gminng nr 247020G w km 3+977,95 (str. P),
b) drogg gminng nr 247016G w km 4+526,85 (str. L),
Szczegotowg lokalizacje skrzyzowan przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Pobocza

Projektuje sie remont i odtworzenie istniejgcych poboczy szer. 1,0 m z kruszywa
(KLSM).
Szczegotows lokalizacje poboczy przedstawiono na planie sytuacyjnym.

7. PROJEKTOWANA NIWELETA

W ramach projektowanej inwestycji nie przewiduje sie znaczacych korekt
wysokosciowych trasy. Projektowang niwelete dostosowano do istniejgcych warunkow.
Na zjazdach, wlotach podporzgdkowanych oraz na skrzyzowaniach niweleta zostata
zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni.

8. ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach zadania polega na:
- zdjeciu warstwy humusu o zmiennej grubosci na poboczach gruntowych,
skarpach i przeciwskarpach rowéw,
- wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopow i nasypdéw, odtworzenie i
profilowanie rowow,
- humusowaniu skarp warstwg grubosci 10 cm z obsianiem trawa.
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9. ODWODNIENIE

W ramach poprawy systemu odwodnienia przewidziano roboty polegajgce na
oczyszczeniu i wyprofilowaniu istniejgcych rowdw przydroznych. Istniejgce przepusty pod
Zjazdami w ciggu rowéw drogowych nalezy oczysci¢ lub w przypadku ziego stanu
technicznego wymieni¢ na nowe.

10.USUNIECIE KOLIZJI Z URZADZENIAMI OBCYMI:
Na przedmiotowej inwestycji nie stwierdzono kolizji z urzgdzeniami obcymi.

11.WYCINKA DRZEW

W chwili obecnej, w projektowanym pasie drogowym analizowanej inwestyciji,
wystepujg liczne drzewa przydrozne oraz krzewy.
W zwigzku z wykonaniem remontu DW524 nie zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew.

12.DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Docelowa eksploatacja drogi po jej remoncie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci
srodowiskowych, w szczegdlnosci:
- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — réwna
nawierzchnia jest cichsza i zwieksza ptynnos$¢ ruchu,
- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalania paliw
samochodowych, dzigki uptynnieniu ruchu pojazdow,
- uporzadkowanie sptywu wod opadowych do istniejgcych rowow przydroznych,
- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiérkach i pracach
budowlanych,
- przeprowadzenie rekultywacji terendw po przeprowadzeniu prac budowlano —
remontowych.

13.TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH

Na podstawie badan geotechnicznych i Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zatgcznik do zarzgdzenia Generalnego Dyrektora GDDKIA z
dnia 16.06.2014r.) stwierdzono nastepujgce warunki geologiczne:

e Warunki wodne

Wode gruntowg nawiercono lokalnie w postaci zwierciadta swobodnego lub
sgczen srodglinowych. Zwierciadto swobodne w obrebie serii piaszczystej stabilizowato
sie w otworach
na gtebokosci 1,2-1,7m p.p.t. Sgczenia o zmiennej wydajnosci wystepowaty w otworach
na gtebokosci 0,6-2,5 m p.p.t. Stabilizacje wody z sgczen odnotowano jedynie w jednym
otworze.

e Warunki gruntowe

Budowa geologiczna zostata rozpoznana do gtebokosci 2,5-3,0m p.p.t. Pod
konstrukcjg drogi (nawierzchnia asfaltowa+podbudowa) zalegajg grunty antropogeniczne
i rodzime. Grunty antropogeniczne to gtdéwnie nasypy niekontrolowane i podrzednie
budowlane, sktadajgce sie z gruntow piaszczystych i rzadziej gliniastych oraz domieszek
humusu, zwiru i przewarstwien gruntow organicznych. Grunty rodzime stanowig osady
organiczne (piaski prochniczne), piaski drobne i pospétki w stanie srednio zageszczonym
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D = 0,60-0,64) i grunty morenowe (gliny, gliny piaszczyste i piaski gliniaste) w stanie

lastycznym i twardoplastycznym (IL = 0,16-0,30).

W oparciu o wykonane badania obiekt zaliczono do |l kategorii geotechnicznej w

rostych warunkach gruntowych.
Na w/w podstawie przyjeto:

od km do km diugosE:mc;dcmka kategoria gruntu
Odcinek 3A — odcinek od km 3+785 do km 5+020,40
3+785,00 | 5+020,40 | 123540 | G3
Odcinek 3B_2 od km 5+600 do km 7+100
5+600,00 | 6+375,00 775 G3
6+375,00 | 6+625,00 250 G4
6+625,00 | 7+100,00 475 G1

Dla kategorii ruchu KR3 oraz w/w warunkéw gruntowo-wodnych przyjeto

nastepujaca konstrukcje:

Mrozoodpornos¢ podtoza nawierzchni dla przyjetych: kategorii ruchu KR3, gtebokosci

Wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni drogi wojewddzkiej:

warstwa Scieralna — z SMA11S (PMB 45/80-55) — gr. 4 cm,

warstwa wigzaca — z betonu asfaltowego AC16W (PMB 25/55-60) — gr. 5cm,
podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC22P (35/50) — gr. 7 cm,

warstwa wyrownawcza — z mieszanki niezwigzanej z kruszywa 0/31,5 Cgosz (Sr. gr. 10cm).

Nowa konstrukcja nawierzchni drogi wojewédzkiej w miejscu rozbidrek:
— warstwa Scieralna — z SMA11S (PMB 45/80-55) — gr. 4 cm,
— warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego AC16W (PMB 25/55-60) o gr. 5¢cm,
— podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC22P (35/50) — gr. 7 cm,
— podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezwigzanej z kruszywa 0/31,5 Cgo/3 — gr. 20 cm,

Podtoze G1:

— warstwa mrozoodporna — z mieszanki zwigzanej cementem Cz;s— gr. 18cm,

Podfoze G3:

— warstwa mrozoodporna — z mieszanki zwigzanej cementem Czs — gr. 22cm,

— warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego cementem C1 520 - gr. 20cm.
Podtoze G4:

— warstwa mrozoodporna — z mieszanki zwigzanej cementem Cz;s— gr. 22cm,

— warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego cementem C1 5120~ gr. 25 cm.

przemarzania hz=1,0 m:

G3: Hm>0,60hz czyli Hm>0,60 m

Przyjete Hnawierzchni=0,78 m czyli Hnawierzchni (0,78 m) > Hm (0,60 m) - warunek

mrozoodpornosci spetniony.

G4: Hm>0,70hz czyli Hm>0,70 m

Przyjete Hnawierzchni=0,83 m czyli Hnawierzchni (0,83 m) > Hm (0,70 m) - warunek

mrozoodpornosci spetniony.



Potaczenie nowej konstrukcji nawierzchni z istniejgcg nalezy zabezpieczy¢ dodatkowo
poprzez utozenie na potgczeniu siatki przeciwspekaniowej z widkien szklanych na
szerokosci 1,0m.

o Konstrukcja zjazdéw
— warstwa $cieralna — z SMA11S (PMB 45/80-55) — gr. 4 cm,
— podbudowa zasadnicza — z betonu asfaltowego AC22P (35/50) —gr. 7 cm,
— podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezwigzanej z kruszywa 0/31,5 Cgg/3m— gr. 20 cm,
— warstwa mrozoodporna — z mieszanki zwigzanej cementem Caz4 — gr. 22cm,
— warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego cementem C152,0 - gr. 20 cm.

e Konstrukcja dréog gminnych
Projektuje sie nawierzchnie na wlotach podporzgdkowanych takg samg jak na DW524.

UWAGA:

W/w konstrukcje nawierzchni nalezy uktadac¢ na gruncie o:

> 1Is21,03, E2 2100 MPa — jezdnia;

> 1s21,0, E22 80 MPa — zjazdy.
W miejscach gdzie nie osiggnie sie wymaganych parametréw nalezy przewidzie¢
dodatkowe wzmocnienie.

Opracowat:

mgr inz. Bartosz Brzozowski

16



Il. INFORMACJA BIOZ

Projektant sporzgdzajgcy

X ) Bartosz Brzozowski
informacje

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane, Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pdzniejszymi
Zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. ,W sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczehstwa i ochrony
zdrowia” (Dz. U Nr 120 z 2003 r. poz. 1126),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. ,W sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych ,, (Dz. U Nr 21 z 2003 r., poz. 94),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. W sprawie
szczegotowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
szczegotowego zakresu robot budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi, (Dz. U Nr 151, z 2002 r. poz.1256),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2003 r. ,W sprawie warunkéw i
trybu postepowania dotyczgcego rozbiorek oraz zmiany sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego, ,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. ,W sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy przy wykonywaniu robot drogowych i mostowych” (Dz. U. Nr 30 z 1977 r.),
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 stycznia 1999 r. W
sprawie okreslenia szczegotowych wymagah w zakresie przeciwpozarowego zaopatrzenia
wodnego, ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego lub medycznego oraz
warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi pozarowe” (Dz. U. Nr 64 z 1999 r.),
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r.
W sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych”
(Dz. U. Nr 1139z 2003 r.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 z 2003 r., poz. 1133).

2. ZAKRES ROBOT | KOLEJNOSC REALIZACJI
Roboty ziemne:

e Rrozbidrka elementow drog i ulic:

o frezowanie nawierzchni bitumicznej przy uzyciu frezarki i rozbidrka przy uzyciu miotow

pneumatycznych,
O rozbidrki - zgodnie z projektem,
o wywdz gruzu po rozbidrkach samochodami ciezarowymi i uprzatniecie terenu.
e Odwodnienie korpusu drogowego:
o profilowanie i udroznienie istniejgcych rowow,
o Podbudowy:

Warstwa mrozoodporna oraz ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem:

o Przygotowanie koryta gruntowego,

o roziozenie i wyprofilowanie warstwy,

o zageszczenie stabilizacji walcami stalowo-gumowymi,

o pielegnacja warstwy — utrzymanie warstwy w stanie wilgotnym,
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie):

o dowoz materiatu z placu sktadowego transportem samochodowym,

o rozmieszczenie materiatu na drodze sprzetem mechanicznym,

o dostosowanie do wymaganych projektem rzednych za pomocg rowniarek,

o zageszczenie za pomocg walcow stalowych i stalowo —gumowych.
Podbudowa z betonu asfaltowego:
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produkcja mieszanki na podbudowe w wytworni mas bitumicznych,
dowdz mieszanki na plac budowy do wbudowania,
wbudowanie mieszanki przy uzyciu ukfadarki mas bitumicznych,
zageszczenie za pomocg walcdw stalowych i gumowych,

o spryskanie emulsjg kationowg szybkorozpadowa.
» Nawierzchnie
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego:

o transport mieszanki mineralno-asfaltowej na plac budowy,

o roztozenie masy za pomocg uktadarki mas bitumicznych,

o zageszczenie za pomocg walcow stalowych i gumowych,

o spryskanie emulsjg kationowg szybkorozpadowa.
Warstwa Scieralna z SMA:

o transport mieszanki mineralno-asfaltowej na plac budowy,

o rozZlozenie masy za pomocg uktadarki mas bitumicznych,

o zageszczenie za pomocg walcdw stalowych i gumowych.

O O O O

3. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE.
o Droga wojewddzka nr 524, drogi i ulice boczne wraz ze zjazdami, urzgdzeniami
bezpieczenstwa ruchu.

4. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU MOGACE STWARZAC ZAGROZENIE
BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI.
o droga:
» ruch pojazdow i sprzetu poruszajgcych sie po budowie i przylegtym uktadzie
komunikacyjnym
» ruch pojazdéw poruszajgcych sie z duzymi predkosciami (wypadki
komunikacyjne)
» emisja zanieczyszczen
» emisja hatasu

5. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA MOGACE WYSTAPIC PODCZAS REALIZACJI ROBOT -
skala, rodzaj, miejsce i czas ich wystapienia.

Skaleczenie / upadek (podczas wszystkich prac) - mozliwe,

Poparzenia podczas ktadzenia masy asfaltowej - mozliwe,

Potrgcenie przez poruszajgce sie po budowie pojazdy i maszyny - mozliwe,

Zaplon, zapalenie lub wybuch gazu podczas przebudowy podziemnych linii

gazowych - moziwe,

Osuniecie sie ziemi w wykopach podczas rob6t ziemnych - mozliwe,

Wypadki i kolizje drogowe podczas wykonywania prac pod ruchem - moZzliwe,

Natkniecie sie na przedmioty niebezpieczne niewiadomego pochodzenia podczas

wykonywania prac ziemnych (niewypaty) - mozliwe.

VVV VVVYV

6. WYDZIELENIE | OZNAKOWANIE MIEJSC PROWADZENIA ROBOT.
» Wijazdy / wyjazdy oznakowane i zamkniete dla ruchu wedtug projektu organizacji ruchu na
czas robot,
» Zabezpieczenie studni oraz wykopdw poprzez oznakowanie tasmg ostrzegawczg BHP,
» Lampy blyskowe i sygnalizacje Swietine regulujgce ruch wahadtowy.

7. PROWADZENIE INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIWNIEM DO PRACY |
REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH.
» Instruktaz ogdlny przed przystgpieniem pracownika do pracy prowadzi stuzba bhp,
» Instruktaz stanowiskowy prowadzi bezposredni przetozony pracownika (kierownik
budowy, majster). Instruktaz stanowiskowy nalezy przeprowadzi¢ przy kazdorazowej
Zmianie stanowiska pracy przez pracownika.
» Przy pracach szczegdlnie niebezpiecznych, wymagajgcych szczegolnej sprawnosci
psychofizycznej (operatorzy maszyn drogowych, pilarze) i prace ktére powinny byé
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wykonywane co najmniej przez 2 osoby (oznakowanie i remont drég na odcinkach nie
zamknietych dla ruchu) bezposredni przetozony pracownika obowigzany jest kazdorazowo
przed przystgpieniem do pracy omowi¢ warunki pracy, a w szczegolnosci, gdy ulegty one
Zmianie,

» Bezposredni przetozony obowigzany jest kazdorazowo powiadomi¢ wszystkich

pracownikéw o zmianie warunkéw na budowie przed przystapieniem do pracy,

» W razie wystgpienia zagrozenia dla zdrowia lub zycia pracownika lub oséb znajdujgcych

sie w strefie zagrozenia, prace nalezy natychmiast przerwac, ostrzec zagrozone osoby i
zawiadomic o tym fakcie przefozonego,

» Wykonywanie prac bez $rodkdéw ochrony osobistej tam, gdzie sg one wymagane — jest

zabronione - odpowiedzialny kierownik budowy,

» Nadzor nad wykonywaniem prac szczegdlnie niebezpiecznych nalezy powierzy¢ osobom

przeszkolonym z zakresu bhp (kierownikowi budowy, majstrowi). Nadzorujgcy
odpowiedzialny jest za bezpieczne wykonywanie tych prac.

8. PRZECHOWYWANIE | PRZEMIESZCZANIE MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH
» Na terenie budowy brak materiatow i preparatdéw niebezpiecznych.

9. SRODKI ORGANIZACYJNO - TECHNICZNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZEN_STWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA PRAC W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA.

Maszyny i urzadzenia

Kazda maszyna i urzgdzenie musi posiada¢ DTR.

Maszyny i urzagdzenia, ktore podlegajg dozorowi technicznemu eksploatowane na budowie
powinny posiada¢ dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacii,

Maszyny poruszajgce sie po budowie winny posiada¢ sygnalizator cofania,

Pojazdy wykonujgce szybko postepujgce roboty na drodze powinny by¢ wyposazone w
lampy ostrzegawcze (belki sygnalizacyjne),

Wszelkie instrukcje i oznaczenia muszg by¢ w jezyku polskim,

Kazdorazowo przed przystgpieniem do pracy sprawdzi¢ stan techniczny sprzetu oraz czy
uruchomienie go nie zagraza innym pracownikom,

Do pracy na budowie moze by¢ dopuszczony jedynie sprzet sprawny technicznie.

Roboty ziemne

W razie prowadzenia robo6t ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie instalacji wodociggowe;,
kanalizacyjnej, elektrycznej, gazowej, itp. nalezy okresli¢ bezpieczng odlegtos¢ (w pionie i w
poziomie), w jakiej mogg by¢ wykonywane te roboty i zapewni¢ nad nimi fachowy nadzor
techniczny. Odleglosci te okresla kierownictwo robét w porozumieniu z  wiasciwymi
jednostkami, w ktérych zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te instalacje.

W razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywania robot ziemnych instalacii j.w, nalezy
niezwiocznie przerwac prace do czasu ustalenia pochodzenia tych instalacii i okreslenia, czy i
w jaki sposob mozliwe jest w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie robdt.

W razie ujawnienia podczas prac niewypaldw lub przedmiotéw trudnych do
identyfikacji, prace nalezy przerwaé, a miejsca niebezpieczne ogrodzi¢ i oznakowac napisami
ostrzegawczymi,

Przy wykonywaniu robot ziemnych sprzetem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢ w terenie
strefe niebezpieczna,

Przy zageszczaniu nasypu za pomocg walcow drogowych odlegios¢ walca od goémej
krawedzi nie moze przekroczy¢ 0,5 m,

W czasie watowania nasypu zabrania sie wykonywania jakichkolwiek innych prac,

Przy wykonywaniu robét ziemnych sprzetem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢ w terenie
strefe niebezpieczng,

Uzytkowanie i postugiwanie sie narzedziami powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta,
W razie stwierdzenia w czasie pracy uszkodzenia maszyny lub urzadzenia nalezy je
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natychmiast zatrzymaé, wylgczy¢ oraz zabezpieczy¢é przed osobami postronnymi
i zgtosi¢ ten fakt przelozonemu,

e Maszyny i urzgdzenia niesprawne, uszkodzone lub bedgce w naprawie powinny byc
wycofane z uzytku oraz wyraznie oznakowane tablicami  informacyjnymi
i zabezpieczone w sposob uniemozliwiajgcy ich uruchomienie,

¢ Maszyn bedgcych w ruchu nie wolno naprawiaé, czysci¢ i smarowac,

o Wznowienie pracy maszyny lub urzadzenia bez usunigcia awarii jest kategorycznie
zabronione.

Roboty rozbiérkowe
e Przy wykonywaniu robot rozbidrkowych sprzetem zmechanizowanym nalezy wyznaczy¢
strefe niebezpieczng,
o Przy robotach rozbidrkowych drég nalezy wyznaczy¢ bezpieczng odlegtos¢ od
pracujgcych maszyn.

Ukladanie nawierzchni drogowej

o Szczegding ostroznos¢ zachowa¢ podczas roztadunku masy asfaltowej do kosza ukiadarki
mas bitumicznych,

e Przy watowaniu nawierzchni asfaltowych, oczyszczaniu lub zwilzaniu két walca, wykonywaniu
robdt uzupetniajgcych w przypadku braku urzadzen mechanicznych, nalezy wykonywac te
prace recznie stojgc z boku z zachowaniem daleko idgcej ostroznosci,

e Szczegdlng ostrozno$¢ nalezy zachowaé w obrebie walcdw poruszajgcych sie
w przdd i wtyt,

e Pomosty robocze maszyn pracujgcych na budowie nalezy wyposazy¢ w porecze
i listwy zabezpieczajgce przed poslizgiem,

e Skrapiacze bitumu przed rozpoczeciem pracy powinni natrze¢ twarz, rece i szyje mascig
ochronng.

Prace szczegoélnie niebezpieczne
o Przed przystgpieniem do prac o zwigkszonym ryzyku wypadkowym nalezy udZzieli¢
pracownikom instruktazu, szczegdlnie tym, ktérych ryzyko to dotyczy (bezposredni

przetozony),
e Do prac jw nalezy kierowaé pracownikéw doswiadczonych, o wysokich
kwalifikacjach zawodowych,

¢ Nadzor nad tymi pracami powierzy¢ kierownikowi budowy lub majstrowi.

Oznakowanie budowy

o Budowe nalezy oznakowaé zgodnie z projektem organizaciji ruchu na czas budowy,

o Nalezy utrzymywa¢ w czystosci wszystkie znaki i tablice, ktorymi oznakowana jest
budowa,

o W uzasadnionych przypadkach nalezy wyznaczy¢ pracownika 2z uprawnieniami
do kierowania i wstrzymania ruchu pojazdow,

o Nalezy zapewni¢ droge dojazdowg dla stuzb ratowniczych (straz pozara, pogotowie
ratunkowe, inne stuzby ratownicze).

NA TERENIE BUDOWY NALEZY BEZWZGLEDNIE NOSIC UBRANIE Z LISTWAMI ODBLASKOWYMI
LUB KAMIZELKI OCHRONNE.

Pierwsza pomoc
e W razie powaznego wypadku nalezy zadzwoni¢ pod numer stuzb ratowniczych,
e Powiadamiajgc stuzby ratownicze nalezy poda¢ nastepujgce informacje:
- swoje imie i nazwisko,
- nazwe firmy i numer telefonu z jakiego sie dzwoni,
- miejsce wypadku (kilometraz, drogi dojazdowe, punkty odniesienia),
- liczbe poszkodowanych,
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- co sie wydarzyto,
- w jakim stanie jest poszkodowany (oddycha, porusza sie, ma widoczne obrazenia,
itd.),
Nalezy poczekac, az stuzba ratownicza potwierdzi wyjazd do wypadku,
¢ Nalezy zadbac o odpowiednig liczbe zatogi, ktéra pomoze dotrze¢ stuzbom ratowniczym na
miejsce wypadku,
¢ Powiadomi¢ o wypadku kierownika budowy odpowiedzialnego za roboty na danym odcinku,

na ktérym zdarzyt sie wypadek,
o W razie wypadku ciezkiego, zbiorowego lub smiertelnego, kierownictwo budowy obowigzane

jest powiadomi¢ PIP i Prokurature.

Numery telefonéw na ktére nalezy dzwoni¢ w razie zaistnienia wypadku lub innego
zdarzenia na budowie

POGOTOWIE RATUNKOWE...........c.covcuneemensens 999
STRAZ POZARNA..........ooerrmneseesnesaesesaeens 998
POLICJA (tel. alarmowy) .......ccccevericrnrnersennens 997

KIEROWNIK BUDOWY.........ccommrmmmmmmnsssssssssssssassanas
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Wojewddztwo Pomorskie
ul. Okopowa 21/27 80-810 Gdansk

ZAMAWIAACY: Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku
80-778 Gdansk
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W

3
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TEMAT »Remont drogi wojewodzkiej nr 524
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odc. 3B_2 od km 5+600 do km 7+100
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mgr inz. R. WDOWIAK WKP/0258/POOD/08 \/\J
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Przekréj drogowy - poszerzenie obustronne Przekréj drogowy z mijanka SZCZGg O*
6.0

| | Przepust PEHD pod zjazdem

,.zmienna szerokos¢ ~ 1.00 2.25-2.5* \ 2.25-2.5* 1.00  zmienna szeroko$¢|
istniej. row pobocze pas ruchu pas ruchu pobocze istniej. row ! .zmienna szerokos¢  1.00 1.0-1.5*" 2.25-2.5* | 2.25-25" 1.00 zmienna szerokos¢
. = . 7 7 / 1 Zasypka przepustu z kruszywa naturalnego 0/22 mm
oczyszczgnle/ 8‘ oczyszczgnle/ istniej. row pobocze mijanka pas ruchu pas ruchu pobocze istniej. row Zasypkg nalezy ukfada¢ réwnomiernie, jednoczesnie o o
regulacja wzmocnienie siatkg 0.50,0.50 S 0.50,0.50 regulacja oczyszczenie/ ] oczyszczenie/ Umocnienie skarpy kamieniem polnym ;a;g:zcsztgr‘]’;n FI?’IZ::P(‘)’SQ%J warstwami gr. 20 cm, Umocnienie skarpy kamieniem polnym
o ﬁ regulacja wzmocnienie siatka 0.50.0.50 5 0.50,0.50 regulacja na betonie 012/75 gr. 10 cm - na betonie C12/15 gr. 10 cm
% L 204 : *J( 0 T;ﬁ Element zwieficzajgcy Element zwiericzajgcy
—— = SN,
— g % L 2% z betonu €20/25 [ z betonu €20/25
% istn|. nawmrzﬂﬂf (bez zmian) W— - —
1
% ) istn| nawierzchnia (bez zmian) W— o
u!L ; | | Czese Jot t ‘ | ‘
ze$¢ przelotowa przepustu
konstrukcja PEHD ¢ 400 mm;
0 - 75 4cm w. $cieraina ASE:'\::J\;S O 75 R L N K ¥ P 4 ¥ N V9 SN NSNS NI NI D I NDINHNINDNHNINDNDNININIW SN VI O,
5cm w. wigzgca - #
7cm podb. zas. - AC 22P 0.75 4cm w. $cieralna - SMA11S 0.75 ‘ D
$r. 10cm mieszanka niezwigzana kruszywem Coos 5cm w. wiazgca - AC16W 1 . 00
istniejgca nawierzchnia po sfrezowaniu 4cm 7cm podb. zas. - AC 22P I
. .. . . . . s~ $r. 10 fe K i fi ki CM
istniejgca jezdnia o naw. bitumicznej s~4.0-5.0m > i ejaca nawisrzohnia po sfrozowaniu 4om Fundament Kruszywo naturalne 0/22 mm Fundament
istniejgca jezdnia o naw. bitumicznej s~4.0-5.0m Z betonu 020/25 gr. min 20 cm, zageszczony do 1s=0.98 Z betonu 020/25
4cm w. Scieralna - SMA11S UWAGA r
5cm w. wigzgca - AC 16 W N S *
7cm podb. zas. - AC 22 P *) szerokoscé jezdni wg planu sytuacyjnego oraz przekroi poprzecznych 4cm w. Scieralna_- SMA11S Zcze g O
20cm podb. zas. - mieszanka niezwigzana kruszywem Coos 5cm w. wigzgca - AC 16 W
22cm w. mrozoodporna - mieszanka zwigzana cem. Cus 7cm podb. zas. - AC 22 P S k | 1 . 1 O
20cm w. ulepszonego podfoza - grunt stab. cem Ci.s20 20cm podb. zas. - mieszanka niezwigzana kruszywem Caos a a -
22cm w. mrozoodporna - mieszanka zwigzana cem. Cu:
20cm w. ulepszonego podfoza - grunt stab. cem Ci.szo

Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw indywidualnych

4“7‘13 15L

Szczegot "A” | \ J

Przekréj drogowy - poszerzenie jednostronne Przekroj drogowy na tuku Skala 1:10 W j:eralna/;zgl:\;w 7:*
. . . . . , . podb. zas. -
Konstrukcja nawierzchni drogi wojewddzkie | —
[ kos¢ 1.00 2.25-25" = 2.25-2.5" 1.00 i kosé i &6 o | *% i 56
|,Zmienna SZerokosc : L9 - L. g L9 - £ - Zmienna Szerokosc | zmienna szeroko$¢  1.00 2.25-25 2.25-25 1.00  zmienna szeroko$¢ | , , , , i zjazdow publicznych |
1 istniel. 16 5 h b L 1 ZjaZd |ndyW|dua|ny / pu b||Czny podb. zas. - mieszanka niezwigzana o
Istnie). rOVY pobocze pas ruchu - ‘ pas ruchu pobocze istniej. ron istniej. row pobocze pas ruchu _ ‘ pas ruchu pobocze istniej. row teren niezabudowan IUb beZ ChOanka | kruszywa 0/31,5 C90/3 AN
oczyszczenie/ © oczyszczenie/ oczyszczenie/ ienie siatk ) oczyszczenie/ y 49,7 13 15
regulacja wzmocnienie siatkg regulacja laci wzmocnienie siatkq o laci ~ \
regulacja 5 regulacja 5
szczeqotA | 050 050 szczeqotA 050 050 W 050 050 ‘ N ‘
20/ ‘ 20, o ‘ ! - w-wa mrozoochronna - mieszanka zwigzana o
— | —= 0= % | . $cieralna - SMA11S <, | cem. C N
——— i 1 R w. wigzgca - AC16W e ‘
= Z) [ r
lg/x,/.“/./“y 1 % istn]. nawierzchpia (bez zmian) ﬁ ) ’p podb. zas. - AC22P [ ‘
\ : | SN .
4cm w. Scieralna - SMA11S | ™ \ : w-wa ulepszonego podtoza o
5cm w. wigzgca - AC16W 4 @ ‘ l 2 gr. stab. cem. C 50 N
7,0”1’0 podb. zas. - AC 22P . c gcm w. Scieraina 'ASC"Q'QJ\;S & o podb. zas. - mieszanka niezwigzana o |
Sr. cm mieszanka niezwigzana Kruszywem Cgos cm w. wigzgca -
O 75 istniejgca nawierzchnia po sfrezowaniu 4cm 7cm podb. zas. - AC 22P | krUSZywa 0/31,5 C90/3 N
$r. 10cm mieszanka niezwigzana kruszywem Caos | ‘
istniejgca nawierzchnia po sfrezowaniu 4cm . . INWESTOR: Woiewodztwo Pomorskie
istniejgca jezdnia o naw. bitumicznej s~4.0-5.0m 0.75 0.75 nawierzchnia | ul Okopjowa 21/27 80-810 Gdansk
bitumiczna ‘ \g/ema cr:'n ;fzoochronna - mieszanka zwigzana ﬁ ZAMAWIAACY: Zarzgd Drég Wojewodzkich w Gdansku
istniejaca jezdnia o naw. bitumicznej s~4.0-5.0m ul. Mostowa 11a 80-778 Gdansk
4om w. Scierana - SMA11S ! TEMAT »Remont drogi wojewodzkiej nr 524
?Z‘z ;Vc.)szqizza—-:g;;gv 4cm w. $cieraina - SMA11S UWAGA: | na odcinku Brachlewo - Licze”
20cm podb. zas. - mieszanka niezwiazana kruszywem Cus 5cm ‘M wigzgca - AC 16 W %) pochylenie poprzeczne jezdni wg planu sytuacyjnego oraz przekroi poprzecznych | w-wa ulepszonego podtoza o - ODCINEK 3A od km 3+785 do km 5+020,40
22 . d - mi ka zwi . Can 7 db. zas. - AC 22 P . stab. .C
20% vvvv LZ,er;?z)sngggn;odzlz'eas %ag’;uztzs\;/;iz.acrgncgnm ZZZ'm [gsdb. ;::. - mieszanka niezwigzana kruszywem Ceos Zgr. 5a0. oM. Lrseo N PROJEKTANT
. - [ i . C3/4 . .
D oo ook azana com O ) UWAGA - kategoria gruntow | mgrinz. R. WDOWIAK | WKP/0258/POOD/08
PROJEKTANT
UWAGA: diugos$é odcinka |
.. P , p i ‘. . mgr inz. B. BRZOZOWSKI  |WKP/0230/POOD/06
W przypadku napotkania innych warunkéw gruntowych lub innych probleméw wykonawczych, od km do km [m] kategoria gruntu szerokos¢ wedtug planu sytuacyjnego 9
ktore odbiegaja od zatozen projektowych prosze sie kontaktowac 3+785,00 | 5+020,40 1235,4 G3 1 ( MEVARYS T PRZEKROJE NORMALNE
Z Projektantem lub Inwestorem celem omowienia ewentualnych rozwigzan zamiennych T SATA SRANTA 1SKAHA0 NOVER VS
PROJEKT .
W%ﬁﬁ'&v 02.2024 Drogowa 1:100 3




Przekréj drogowy - poszerzenie obustronne

1.00 2.50 2.50 1.00
pobocze pas ruchu _ ‘ pas ruchu pobocze
o
o
wzmochienie siatka S
S 050,050, 3 0.50,0.50
2% e 2%

W

nawierzchTia (bez zmian)

/. Q%4
E——

0 . 75 4cm w. $cieralna - SMA11S
5cm w. wigzgca - AC16W
7cm podb. zas. - AC 22P
$r. 10cm

mieszanka niezwigzana kruszywem Caos

0.75

istniejgca nawierzchnia po sfrezowaniu 4cm

istniejgca jezdnia o naw. bitumicznej s~4.0-5.0m

4cm w. $cieraina - SMA11S

5cm w. wigzgca - AC 16 W

$r. 7cm podb. zas. - AC 22P

20cm podb. zas. - mieszanka niezwigzana kruszywem Csas

podfoze G1*:

18cm w. mrozoodporna - mieszanka zwigzana cem. Cu:
odfoze G3*:

22cm w. mrozoodporna - mieszanka zwigzana cem. Cas

20cm w. ulepszonego podioza - grunt stab. cem Ci.sz0

podfoze G4*:

22cm w. mrozoodporna - mieszanka zwigzana cem. Cu:

25cm w. ulepszonego podifoza - grunt stab. cem Ci.sz0

Zjazd indywidualny / publiczny
teren niezabudowany

nawierzchnia
bitumiczna
szerok?éc': wedtug planu sytuatﬁyjnego
1 (
UWAGA:

W przypadku napotkania innych warunkéw gruntowych lub innych probleméw wykonawczych,

ktore odbiegajg od zatozen projektowych prosze sie kontaktowac

z Projektantem lub Inwestorem celem omdwienia ewentualnych rozwigzan zamiennych

Szczegot "A"

Skala 1:10

Konstrukcja nawierzchni drogi wojewddzkiej

i zjazdow publicznych

45,7 13

15

W, Scieralna - SMA11S
w. wigzaca - AC16W

I
podb. zas. - AC22P
\

podb. zas. - mieszanka niezwigzana
| kruszywa 0/31,5 C90/3

7,54

20

*) UWAGA - kategoria gruntéw

od km do km diugos;;mo]dcmka kategoria gruntu
5+600,00 | 6+375,00 775 G3
6+375,00 | 6+625,00 250 G4
6+625,00 | 7+100,00 475 G1

\
w-wa mrozoochronna - mieszanka zwigzana
| cem. C,, (G1=18 cm, G3 i G4=22cm)

\
w-wa ulepszonego podtoza
| 2 gr. stab. cem. C15n0 (G3=20cm, G4=25cm)

20 lub 25 {18 lub 22

Szczegot

Skala 1:10

4,7, 13

15

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych

w. $cieralna - SMA11S 7#*
I
podb. zas. - AC22P N
\ L
\ . S
podb. zas. - mieszanka niezwigzana o
| kruszywa 0/31,5 C90/3 (Q\]
\
\
w-wa mrozoochronna - mieszanka zwigzana o
| cem. Cyy AN
\
\
w-wa ulepszonego podtoza o
‘ zZgr. stab. cem. C1,5/2,0 AN
\

INWESTOR: Wojewoddztwo Pomorskie
ul. Okopowa 21/27 80-810 Gdansk
ZAMAWIAACY: Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku
ul. Mostowa 11a 80-778 Gdansk
TEMAT »Remont drogi wojewddzkiej nr 524
na odcinku Brachlewo - Licze”
- ODCINEK 3B_2 od km 5+600 do km 7+100
PROJEKTANT
mgr inz. R. WDOWIAK WKP/0258/POOD/08
PROJEKTANT
mgr inz. B. BRZOZOWSKI |WKP/0230/POOD/06
NAZWA RYS.
PRZEKROJE NORMALNE
FAZA: DATA BRANZA SKALA NUMER RYS.
PROJEKT 1:10
WY?(%V&’/L\W(?Z’Y 02.2024 Drogowa 1:100 3
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